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SERVICIO DE OBRAS

. R EG l O N A E R EA DEL SECTOR AEREO DE GALICIA
ATLANTICA A N

" ANEEPROYECTO GENERAL DEL AEROPUE TO DE PEINAIOR (VIGO)™

B E M ORI A

A

HECESIDAD TG Lj OBRAZ
Siendo Vigo uno de los puertos comerciales de -:or' importancia

de tode Eppafia, y desde luego el de mayor tréfico de toda Galicia,
concurriendo con esta circunstencia de ser asimismo esta ciuded

la que cuenta con un volumen global mayor de industrie en la Regidnm
v adends lo dificultad que presenta su enlace con el resto de la
Peninsula, son ragones bien poderosas que aconsejan la construceién
de wn Aeropuerto en sus inmediaciones. |

Como ragones que se puedan dar on apoyo de la apeveracidén ante-
rior estén las siguientess |

12) = La distancie por cerretera a Madrid es superior a 60O Fnms.
on el rocorrido, muy montefioso en mdes de un 50 ¥, es preciso cruszar
por lo menos dos puertos de importancia los cuanles en invierno son
cerrados por la nieve con relativa frecuencia, imposibilitendo, o
por lo menos dificultando, de una manera muy grande el trdéfico,.

20) = 51 recorride en forrocarril al mismo punto es avn mayor,
la duracidén del mismo no es nunca inferior a 18 horss, aun en los
trenes mds rdpidos, en cerce de un 40 » es de via Ynica, con wn
trozo de montafia materialmente cubierto de obras de fédbrica y ti=-
neles, cusndo mo en grandes terraplenmes, dificilfsimo y costosfsimo
de amplier a via doble y expussto a todas las averfss e inconve-
nientes que en este tipo de trazado y explotacidén traen consigo,



37) = ul doule aspecto del puerto como trasstldntico y pes=
quero le hace sor wn puerto receptor y distribuldor de viajeros
rm‘pmbnm“um&m‘-
bucidn por toda la Nacidn.

7 nfmero de trasstldnticos entrades en los 10 siios enteriores
al Clorioso Vevimlento Hacional fud censillomente superior al de
uno dsrio (hubo un promedio de 377 barcos anuales) con un total
h*&ﬁ.ﬂﬂﬂ”ﬂdﬂ..ﬂ‘mm“‘
rio superior e 260; casl todos ostos viajeros deben per distrie
buldop al resto del pafs por carretera o ferrocarril, medios que
segdn henos visto en los epartados 12) y 29) de eate pdrrafo som
bastante precarios.

ia entrada media de pescado y mariscos en ol pue-to viens a
gor do 6o500.000 kgs. sl afio, do estos se elsborsn y trensformen
on congorvas aproximeademente un 20 ¥ y ol reeto se exporta al res-
to &0 uspafing de ecte pesecads hay wne perte que por su calidad y
precio, sobre t0dc los marisces, co puedo comelderar como artfou=
lo de Iujo que apenns adnite el transporte por ferrocarril o ce-
rroters por su diffell comporvecidn, perc que serfa muy fdcil oxe
porter por via adres.

4) « la situacidn en uwne de los puntos mde avansados al Oeste
de “uwopa le hocen posible para su aprovechaniento, ye que DO CO=
mo issropuerto fijo de servicie transocednico pussto que sus con-
dicienes tdéonicas no lo permiten, por lo mende come Aeropuerte
evantual © de socorre pars esta clese de servicios.

5%) = Yo los mismas rescnes antes expresadss se doduce que el
comercio locsl tieme un contaoto intensfsimo con el resto del
mrmummmmmnmam
tancis primordiel para el. |

Fodrien aducirse wmultitud de rasones, wnss de carecter politice,



- 3J=-

militer ¥y hesta sentinantal o turietico que shundsran en ls idea,
pere, con les expuestios, se cree suficientemente justificeds le
necepldad do &oter & le ciundad y puerto de Vigo de un levopuerte
que loe pueds liger por via adres con ol regto dol mumnde.

SOREPCRON ], REHESC

i laes immedisoiones del rfo iagsree (figure ndm. 1), en el
lugar de "Pelnedor” ¥y en ol Mfmito de los aywmtemientos do Vigo,
lHos y "sdondels, sobro wna explenada que 0 oxtiende a lo large
dol valile que wne las Géndaree de rForrifie con Nedondela ¥ SPIOVe=
chando el pequeiie puerte que so abre en direccidn & Vige para
dar pago al rfo, estd situado ol terrenc donde se proyecta la
eanstruccidn de scte serepuerto.

T torreno es en gemersl a media laders, bastemte temdidm, se
halla en parte cublerte de pinaree y montes y solamenie en wna
parte suy pequefie ostd enltivade y el ndmero de cesas ubicadas
en el os bLastante @oCnN0.

Totd ligedo a la ¢ludad por modio del tranvia eldetrice de
Vige & Porrifio, y por mn remal do carretera quo desde el ACTOPUSIw
to spciende heste ol alto de Pouselvoe domde so WMo omn 18 CEITe=
tora de Oremce s Vigo. |

la &etenecia, on la sctunlided, & Vigo por carretors es de¢
i1 o, ¥y wa vez terminads la sutopista proyectada por la Jefatura
do (bras Mdlicas este dlotencls se scorterfa a O lms,

xipte en ol Cempo enerzia eldctirica y servicio telefdnice, la
setacidn del forroocarril mds préxzime eos la de Porrifio scbre la
ifnea de Vigo a Honforte y & ma distancia de 9 kms, Gel Campo,

ia cota media dol terreno e¢s de¢ 250 metros sobre el nivel del
n;r“tuﬂmuum”mmlm.da
canzay cotes superiores a los 325 metros a distemcies inferiores
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e lop 1,000 motros, entre estos cerros oe sbre el valle de rfo

lesnreg o que antes se he heche mencidn y que se aprovecha para
dar acceso s wa de lee pletes. Por su lado oriental y al otro

lado del valle, & distemeics que oscilen entre 5.000 ¥ 5.500 me-
tros se eleva una cadens fde cerroe limitando el valle con cotas
que se elevan hesta 50U metros sobre ol campo como mdximo (picos
de Galleiros y Sarsmagoss).

N S

Cono datos metecrolégicos relativos al Campe omyo objete de
orte snteproyoote pueds estudiaree, el cuadro estadfstico gue se
une & continmmeidn, procedente del pussto de obsorvucidn ecteble-
eid0 en ol Asvopuerte y del cbporvatorio metooroldgico de la cdue
ands |

el estudio de esto cuadro se deduce que las condicionoe climp-
toldglens dol lugsy son loe median de la regidn mejoradag slgo en
cuanto e temperatures, con relecidn al resto de ella.

(ue lee frecusnciss mayores de vientoe se dan en la direccidn
mmmmmﬁym en primer luger, sigulendole
las Gel “mte y Oeste pudiendo considerarse las cends como smdloges,
afends so ve que el mimero de veces gue he sopledo en velocidedes
euperioree & 8 metros por segundo es aproximadsmente un 5,18 2.

los dfag de niebla se pueden apreciar en 60 al afio, pero es de
hacer notar que por lo goneral estzs nieblas se producen solamente
entes del medio d&fa siendo practicamente nulas despuds do esta ho-
e :

‘™ ousnto @ 1a niove no es @izne do ser tenide en cuentas

™ la figure mimero 2 se dibuja le ross de frocuencha de vientos,



ESPADO IBICIAL I LAS GBRAS AL HACERESE CARGO DE BILAS EL HMINISTERIOC
—s LIRS S

Al inicdiarse el Cloricso Movimiente Nscionsl con mejor espiritu
que acierto técnice se empesé ls eomstruceidn, en el lugar de "Fele
nador®, de un esrddromo, haciendose lus obres por prestocidn pere
sonal y sin spenas orientscidn tdemics, posteriommente en el afio
1.;ﬁ.n“u-mammmm-nuw.
1o cusl en colsborscién con la Comsndencis Militer de la plasa,
encomendd le redaceidn de vn proyecto ¥y ejocuwoidn de las obrus a
mmummaﬂ_ﬂh—'ﬂ.“m-dm-
comprendien tros pistos afimmadeg, wia do 1. 150 metros y otras dos
do 800, los cumles se complementaben con los drenajes y desague
correspandicntee & £fn do semeer les obroge |

A pringipios dol afio 1,940 estebe construlda wma pista de 500
motroe de longitud, por 40 de amchura perfoctamcnte pevimentada y
drenadn, en el centro de una goma de 200 metros do anchure y oriene
tade en la direceidn HE - 5W,

Tgta pieta proeonteba el inconveniente tremendo de que su extre~
me 5Y maere contra un desmonte de tal magnitud que exigimfis un dep-
pege en pendiente del 1 » pues la cota inmediata sl extremo de
la pista y en la direcolidn del oje y situsda aproximsdamente a
850 motros de dletancis, es ‘e 85 metros de elevecidn sobre ella.

A pepayr do todos leos inconvenienies que presenta ests terremo,
deade luogzo hay que reconceor gque entre todos los existentes en
lep proximidedes de Vigo os el quo roune mejores condicicnes, pu=
diendo ssegurarse que no existe ninguno en un redic de 25 lms, ale
redodor do 1a ciuded que puods ser do cbre mds vishle que €1 pera

in ol afio 1.938 se hizo cargo de lss obres la 'dreceidn Gemeral
de Infremstructure del Hinisterio del Alre, cosendo on pus Gotus
ciomes la Junte,




™ los afion 1,940, 41 y 42 les odres que co ojecutarom se 1i-
mitoren & la eliminsoidn do wnos mogoteg do WO 200.000 m3. exis-
m»nnmahmm:rwmh-
posidle su utilisecidn.

urmte los Mltinos © afios se hen venido efoctusndo trebejoe en
el reropuerto, trebajos que bien ep verdad no se hem llevedo a um
ritme My acelerndo.

n la sctunlided (figwma ndmero 3) estd explsnada la pista Nore
to-tur en wna longitud de 1.300 metree ¥y lu Este~Ueste on 450 metrof
correspondiendo con el cruce de plotas. | '

Se ha oursade proyecto 2 la Superioridsd ntm. 10=46=50 titulsdo
“Ubras de explsnssidén para le pussta en servicie de la pista Nerte
sur del Aeropuerte de Peimsdor (Vigo)”, que ha side téonicamente
aprobado y que corresponde a la terminacidn de lae excavacicnes
necescricg en la pista Norte-Sur pers darle salide frence en sa
“mymxumunm-um
Ooste, que adhmto acompoianoS.

fanbidn o ho redactedo proyecte que comprende la oonstruceidn
o ma pista afirmada do 1.000 metros de longitud en le dlreccidn
Horte-tur apl como loo drenajes do los nissos moiros, en la clte-
da piste, y do loo 500 correspondientes al cruce ds pistas en la

™ el precsnte Anteproyecte se tienen en cuenta los novimientos
@e tierrce nececesrios pars ls total explanacidn del drea que ha
umam(MQIQ)ﬂlumiup'hl—l
comprendida entre ioe perfiles transversales de la pista NHorte-
sSur ndmeros 6° el 13 (figures ndmeros 17 & 24) y los longitudi-
nales H=K = L = i ¥ en 1la parte correspondiente a los perfiles:
suxilier III - IV y swxilier ¥il = VIII do la pleta Este-Gesto.-



.

16 solueidn pera el Aeropuerto de Peinador que en esto intepro-
yeoto se propone es la sigulentes

u)-muum;-m.—-mnm
'M”Mﬁﬁ“!lhw
que 1a rodes para ls wbicscidn do loe distintos edificios y do-
pendencios que son mecescries en uns imstalacidn de este tipoe

| 29) - Construir dos plstes do vaslo en 1a direceidns semsibles
-n.m;mq-u'mmumm
eproximedunente en v centre y & ume dlptencia del extremo de aque=

3%) = Logrer una yessnte que oo eproxime 1o wis posidle & ls
unmm-mummmm—u
“lltul'“m i

ﬂ)-w-mMMhmuwu
200 metroe de enchura total. :

52) « Hacer la pleta Norte-iur de una longitud de 1.500 metros
¥ 1a “ste-Ooste de 1.400 meotros; smbag pistas irfem afirmades en
una snchurs de 45 metroe y terminarian en oxplunsdes circulares
de 60 metrop je Aldmetrosw

60) = Lus resentos lonsitudinales de las @istintes pistas y
sonap no sordn munecs guperiores al 1 ¥, pudiende llegar las trene=
vorceles hasta alcanuse el 1,50 S

%)-mmdmwmuam.n
del Campo al hacer la explanscidn correspondiente a lus-pistes
Gejento vna explenade triengular en 1a resnte del Cempe.

82) = Hacer lop trebajos necessrios en la prolongscién Norte
de la pista Nerte-tur a fIn do suprimiy los ocbetdoulos que existen
hoy impidiendo ol despegue ¥y scceso en lss condicionss exigidas
en o1 neglemento Imtermacicnale | |



9%) - Dotar el Aeropuerto de los caminos de rodsdurs necese~
un-m«mnmzu-m-q-h-umm
de plegta zin necesidad de rodsyr mucho sobre ellas.

109) = isesurer el semesriento del guslo medients drenajes
T Qesastios.

11°) = Doter el reropuerto <o convenientes accosos y mervicios
do scuns, alomtarillede, depurecién do aguas Tosidusrics y enere
- %8 eldetrica, y

127) = “feotunr todas les construcciones gue fusran indispen=

- el futuro Aeropuerte, come pusde verse son de las condicliones exi-
gidepg siendo el corrvespandiente al sector tste el que lasz cumple
en condiciones mén precsrice siendo estas aceptables y siendo las
mmuu—‘udmm:-«fmm
mmm-—ummwxu-nuxmﬁwm

su extensidn en uma longitud de muchos kilometrose

SR PO IV B JOU S CXRLIEVS Bk o vl S0 RS h LINESAS AR ) S RO UEREY
- pigtaps “erdn como ya re ha dicho amteriormente, dos, la

primeva y principal (figure 4), en la direccién Morte-‘ur con wa
longitud de 1.400 metros y do 45 de enchurs, afimada sobre firme
0o mecadem de @ictintos eeposores, sestn lu naturaleza del terrems
Bobre el que so siente, limitads lateralmente por cumetes cubierw
tap de hormigtn en mese alojades en el bordillo que determins lete-
raluente 1o onje do afimmado. S

71 corte central de esta pists se halle representade en el perfi)
longitudinal D del proyecte nim. 10-46~50 anteriormente mencionsdo
¥ en ol que se pucde ver que teniendo su parte cemtrel horisonted
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--.mua-summ-nma or con DEne
| mmti.ruhul-hounw¢muwuh

© total de 0,13 %

La seccién transversal, que so coprerve en toda su extensidn,
poré (figurs ndm. 52) de 20 centimetros msyor de cote en el cene
tro que en los laterales, ccnpervendose estoe siempre sl misme
nivel en oada porfil treneversal. _
¥n ambae cebezag se limita esta pista con plataformss cirou-
larep de didmetreo de 60 metros afirmadus con hormigds en nasa.

™ 1n eabese de piste Swr ternine el camino de rudsdura gque
18 ligs con lse explamades y sorviclos de aviomes y passjercs y
se inlein la que slendo proloncseidn de le emtorior, da servicio
chMWmnmm |

Pista Bote-Oocte serd de ums lonzitud de 1,300 meiros, su pere
11 longitudingd (figura »fm. 14) serd, en su centro, coincidiemdo
con ol eruce do 1a nieta Verte-Zup y oon el omcuentro ocon la pista
hoy existente, semgiblemente horigomtel en wne longitud de 200 Mo
tros, e oxtrences estardn en descensd hacis luz Cabesus CON pER-
diente Gel 1 7, terainsnde por el lado Zete en 250 metres horison~
telos. ' '

los detalles ccnetructives sef cozo el firme, bordille, cumetas,
ote., on este pists, serdn en todo andloges & lse de la plsta Norte
®) - Jonas de sterrizaigs A embos lados 46 las pistes, cen wna
enchure do 77,50 metros en toda 18 extensida de aquelles y sobre-
pasendo 50 metros su longitud mes alld de les plateformas circuls=
mmmnumummmg-m- |
Mmh—-a-mmmmm
s0lidedes por wn efirmado heoho dircctamente con episonsdors y
o1l do pete do cabre, no lleverdn fimme especisl algwo, pero
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sl 20 cubringn do Mords u otra vogetscidn spta pare o1 rodaje
amu:mnmmmmummpn-
Mlupumm
ndmmummumumm

mmunumm1uunwm
forsendo una superficie trisngular de 620 metros ¢ ¢ bese, en su
unidn con la sone Norte-tSur y de 220 metros de altura, en eu oon-

. tecto ocon la sons Lste-Oeete que viniends s ser como una emplic-
cidn do lss anveriores pusde faciliter los 6CCGEOE COB FUBIOS COm
prendidos entre los que delinem les pistes.

£ eprovecherse le plota alimmede, que en direccidn Hi = 59 haw
bla gldo comsirulds sntes de hacerse cargd do ostes cbras ol Minie-
torio del Alve, dota viene a ser como el ejo de las plataformas de
sorvicio do esbe Aeropuerto y so colocardn y construirdn lsg noce=
' m”mmumcﬂymvmum
mmmamo.muumm
Mp&“ﬂﬂﬂ““:hm“h,
30 motron, su firme y suneaniento sordn en tode igual al de la
pieta antes citada y solamente la que se destine a encendido y
calantamiento de motores y en la que seen de tomer derrames y
salploaduras de greses, sceites y combustibles se comstruird com
hormigdn en vista de los deteriores que estos producen en les fire
mes anfdlticos, sobre todo cusndo son muy frecusnies y sieapre en
el miemo punte, que s el caso corriente en estas instalscicnes
do Jreropuwnrto. :
Botos pletaformas se uniydn con los caminos de rodsdwra y ce=
rroteroe quo leec dan servicie por medio do los sbocinamientos mere
ondop e lee Hommas Cemorcles pare Acropuartos.
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lesde el punto donde se unen los dom gomme o sterrimcje, en
el dugulo Sv perten tres caminos de rodadure de aviames; el pri-
Bero de 40 meiruvs do anchura viene 8 sor la prolongacidn de la
piste hoy existente, lus otros dos salen en direccidn o ls cabeza
Oepte y cur de las pistas de veeles estas Wltimes se comstruirdn
de 25 metros do snchure y marchardn paralelamemte & loe jictes,
per fucra de las gemes de aterrizaje hasta une distencia eproxie
mada de 150 meiros del final, en este punto quebrardn su alines-
cidn dirigiendose & las plataformes terminales.

n la cabesa Swr el cemino de rodsdwrs en lugar de morir em
slla, la stravessrd diemetrelments y se prolongerd por su lade
Tete hasts slcanszaer la plste Zste~Usste a 375 metros de su extre-
2o oriental,

La comstruceidn de estos elementos de circulacidn de aviones
por tiorre serd igual que le de las pistse de despegus, tanto de
afimads como en lop denfs detalles. In les figuras 4 y 53 se pue=
den vor sup trozedos, perfiles y detalles de construceidn.

Q8 X CAdlloE E CLEOUL CIUN 10 VERICULOS

vroyectade por la Jefatwra del Servicio de Carreterss do Obres
Pidlices wma autopists que we 1 eiudad de Vige con ol AeropUErto,
so tome el final de ests via como punto de partida para la red
@e cuminos intoriores iel feropusrtos

Terminade ls sutopists o que e hace memcidn @ la eltura de
la cubesa Geste del Aerddromo y viniendo con wa direceidn sensi-
MMQ&M&‘””M«M“
de aterrizaje de la migmn direceidn, se prolongs en un tramo rec-
%0 do 300 metroe y con wns smchurs de 12 metros, en este punte
con radio de 100 metros, en el oje, gira buscando la direceidm Sk
umoa-uy-umumm_u'.v-xnim



signiendo la direceidn de la tangente en una longitud de 85 me-
tros (figurs min. 37)s A partir del punto donde se indcie la oure
va, esta sutopista se parte en dos, de 1la mimma anolmra gue dow
Jan entre i una calsada del mimmo ancho, cerrandose wo de los
romales sobre al otro por medie de un arco de 1802, do sotn maw
nera la cirenlacidn en este final de camino, me puode hucer de
una sola direceidn y la calsada que gueda en meodieo eon sprovechable
pura el estacionaudento de los vehfoulos para el sorvicio de viee
Juroe.

A loe 150 metyos antes de llegar al punto donde se iniodmm
las pdotas do oirculacién dnica y a en devechm, con la curwn
de unidn de 100 metros de radie y con un dnglo de 240 en el cemw
tr0, parte de la carretera de servicio interior del Aerouerto
(figura nin. 37) osta sigue una alineacidn recta durante 125 me=
tros donde gira otra ves a la derecha, oon wvadio do 40 metros y
en un dngnle de 900 tomands wna diveceidn paralels a la piets
prineipal de estacionaniento y rodadara, sigue esta adinencidn
on 202 metros y toma una curva a 1s isquierds do 75 metros de ro=
dto y 542, en el centro, hasta tomr una alineacidn de 80 metros
al final do la oual iniels una anplin curva que rodeando la cabae
sa de piota gira 1200 eon radio de TO contimnando hasta el Tinad
en s unidn con la carreters do acoeso a la estacidn del tranvia
de Vigo a Perrifle, desds este punte se prolonga por detrdis do las
dependancinns del Aere Club hasta la pleta de rodoadurae De osta
curretera de servicie y nomalmentc a ella malen los ramales gue
han de dur acoeso a las distintas dependencize de servicio, hane
| gares, tnlleres, eto. |

Egta earretera se proyecta con firme de maondam ¥y riego mpere
ficidl do asfalto, en una anchre total de 8 metross

i los figaras mimexoe 3§ a 44 se represonta el perfil longle
tudinad y loo tronaversales de Los movimiontos de tierras Noceste



rioe pare le emtopista de accest.

ia figure ndmere 45 represente el perfil lomgitudinal del re~
nal terzinal de la carretera gue ha deo unir con la estacidn del
tranvia, '

En le figura nimero 46 se representa el per{il longitudinal
do la carretors do circunvalscidn y en las nfmeros 47 @ 51 les
transversales correspondientes,

Dosde le estacidn del tramvia de Vigo a Porrifie y sigulendo
ol trasado que se mares en la figurs ndmero §, existe uma carre-
tera ds 10 metros de enchure y con fimme andlogo al de la snte-
ror que lige al Aeropuerto con la citada sstocidn y con ol camine
que desde ésts llecs o ls carretora ds Urmse & Vige umiendola
con ol lugmr denominods *Alto de Pumsiros”.

71 trenvie eldetrico intoruwrbeno y estes dos carveterce ente-
riomnmente descrites sseguren ol enlsce del Jevopuerto com la cliue
dod do Vigo y por via terrestre oon ol resto de Nepafie.

fe proyocten cstos do mamers que se obtenga la mdxima econo-
nfa conpatible con les rasantes admitides en eate tipo de obras.

fe 1lesa en loe desnentes & un volumen de 299.696,20 m3. den-
tro do les dress dc las futuwras pistes y frenjes de aterrizaje,
¥ en cambie, como pusde verse por los detos que srrojen el Fsta-
@0 de vimensiones, perfiles longitudinales del proyecto 10-46=50
¥ figures 12 el 36, es precice un volumen do tierras do 446.937
n3., en viste do 1o cusl so propome la toma o préstemo do tiorras
necogariag pare completsr ol volumen de torraplenec. :

mxiptiende en la oufls quo queds en el dnzvis 5¢ del jseropuerte
entre le pilets Norte-sur y la pista hoy comstrufds y que pe dep=
tins o elenente mxiliar, una sons do aproximadanente 5 metree
do cota medic superior & 1s de les pilstos y de unos 30,000 m2 de
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suporficie, se propone el tomar los préstamce de esto sitio, no
solo pare la formeeidn de los terraplenss nocescrios pera las
pistes, sino pare lo de les carreteoras y vifag do accoso que sea
precizo construir as?! como pare ls temminscidn y resenteo do to-
rreplenss, puscto que al hacer desaparecer esta loma se beneficiam
rdn do uns mamera pensible las condiciomes de wnelo de la pista
Horlo=ury :

e le magnitud de esilas cifres se ve quo seris preciso acudir
a medios noodnices tanto para la excavecidn como para el trams-
ma;«mm:-pmnmmu
la cbre hatfe de ser de una magnitud imusitada.

Ml lugar de dondc haysm de oxtrasrse los productos destinados
a cade wno de los terreplencs serdn objoto de proyecto aparte,
nds detallodo que 1o que se pusds indlesr en este estudio que co=
mo su nosbre indice, no es nads mas que un mteproyecto.

AZIREADOS:

Los atirmedes quo se proyectan pora lse pistes de vuelo y de
redodura han de gor taler gue permitan ol aterrisaje de aviones
de 90,000 kgse. de pose, ¥ o1 tipo que por su cconomfia se YeCO-
niends es ol do conglomerado spfdltice sobre afimadeo de pledra
partida de distintas dinenaiones previanente oxtendido y apisone-
Go hagta comsoguliyr 'nn resiciencis conveniente, este afirmado
'munmmmmmummnmn
ssfdltico do 1 8 1,5 kg. do botdn por m2, hebrd de recidir el
blindeje superior de macndem asfdltico de § n 7 cme do espesor
ol cusl constituye la superficle de rodadura de las superficies
dostinedas al rodaje de eviomes. ™n la figurs ndmere 52 se Ve
6l detalle del afimedo propuestos
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Sstendo las fusntes del rfo Lagres situsdes en el dngule WO
de loa Serrencs & ocupsyr por ol Aercopuerto, es precige darle so-
lide, pues loe terraplemes de la pista Norte-fur y lete~Usste core
tarfen gu ceuce y erearfen un embalse en sue irmediaciones, & eete
fir oe propone le consiruccidn de una targea que crusendo normale
mente la pista Nsto-Ueste de sellids a las sguag que menan en ls
falda del corro. :

Como complemento o le obre sntes indiceda serd precise doter
& tode la superficie del campo de wn sictemn do cunstes oublerw
tes y Gremes que recojem lac agmes procedemtes de lluvie a £In
do cbtemer uwna sequoded de la superficle que evite el estucione~
miento do deine, ya que siendo las pendientes de la superficie
futurs do una masmitud afnims (siempre inferiores al 1,50 i) ¥
eptande la mayor parte de los terrence destinados a vuslo en te-
rrapldn construfdo por tierras bastante arcillosss, se hace ine
dispensable ¢l saneamiente & fin de que discurren excesives sguss
por la superficie, y&a gque sesuremente habrfsm de producir regatos
y desigualdados an el suelo.

Cunpliendo las prescripeiones reglsmentarics pare ieropusrios,
pere terreplones con wns pondionte inferior al 14,25 5 (1/7) ¥ es-
%o oo la que so ha tenido en owonta ol hecer el cdloulo de movie
mento do tlorras; epcusedo ep deeir que estoe talwies sumenten
de w modo coneideruble el volumen de tierrss & mover pare cbtemer
loe oxplanedss que ham de comstitulr el Aeropusrio. ‘

Tada 1 oscase pendicmte que han do tener loe terreplemes, es
preciso dotar @ ostos en los puntos domde afloran los drenajes de



unos cauces ertificiales revestides de pledra que eviten loe
erraptros de tierrss que se pueden producir por la sflusncia
do oguss @ dlchos puntos. =

ia totalided de los terraplemes serd recubierta de plantacio-
nee de hierbas ¢ arbustos que sin llezar a ser un obstdeule para
el vuele ni la visibilided sesn capaces de consélidar les tierrss
evitande su desplazamiento.

SMEIC UL RENG
Los @istintos edificios que es precise atonder en un Aeropuerto
de cardetor civil, como es el aue noe ooupa, exigen la construo-
eién de ma serie de edificics puremente funcionales llsmados &
M edificic gue mayor importsncia tiene a fIn de poder dear wm
sorvicie completo es el de Torre de Mendo y Detecidn do Viajeros;
éste pebelldn ba de cumplir todos los servicios téeniocos y oficia-
les ‘el sevopuorte, y, adends, aquellos que son indispensebles
pare el buen servicle de visjeros, correspendencis y morcsnelss,
los servicios tdenicos indispensables sen los siguientes:
Torre de mando
Servicio Radiotelegréfico
Servicie de Informecidn de Vuele
cerviclo Cartosrdfico
Servicio Sfamitarie
ufieina para el Jefe del Aeropuerto y (ficial de Vuelo
Toosles pers depcense y reufidn de tripulsntes
cervicios seniterios para todo ol personal de vuelo y tierra
con separecidn do soxos
Alojardento para el Jefe del Acropuerto, pere el COnEoge y para
los smerdeg y personal de servicio permanente (estos aloje-
mientos puoden ester situados en edificics independientes)



e

lLocales pare pervicice oficisles mfnimos, los neces:rice pers
alojax.
Oficina de Correos .
Ofieina de facturancidn con separscidn para las mercancies lle-
cades 7 o expedir
servieio do policfa y pesapcrtes
torviecio de Adummes. |
Pars los viajeros es preciso establecers
Hall de viajeoroe econ despacho de billetes para las distintes
compuiifes, servicio telegrdfico y telefdnice con grem nimero de
cabines, servieio de equipajes, informacidn, vents de periddicos
y tabece, cambic dc momeda, servicioe ssniterios pers seilores y
cabglleros, sala de espers, bar, restorant, terrazas, ote.
Todoe ecetos edificlics ze proyectam alojados em un gran edifiecie
ée 1.350 m2. y dos plantes, con la Torre de Mendo superpueste que
pe situardn (figure ndmero 4) al extremo de la sutopista de acceso

al sorddromo. 71 trasado do 18 autopista he sido una do las reso-
nes que han forzado la colocecidn del edificio smtee indiendo em
ol lugar que se sefisda en ol plano ndmero 4.

proyecta colocsr oste edificic de una sola plmmta en U de 992,00
motros cusdrados de superficie total; en 61 se pitusrdn loe dipe
tintos servicios, grasas, aceites, estucidn de servicie para emto-
méviles, cocherse, almecén de paracaidss y sals de plezado, servi-
u-mw-:m.—mun«ﬁ«w
m‘h-un..



bods saisit v aledl) X 3 ALLASITE S
Alineado con el anterior y & wna disteancia do 12 metros, se
pituard wn Hemger de wne superficie de 800 m2. en wna sols nave
elrededor dol cusl y adosados al mismo ce hallardn unas neves

de 10 motroe de lus quo rodeardn el edificio, ss apoysm en el. En
Sotas noves se inctalardn los talleres y almacenes de repuestos
pare avicnes asf como lop vestuarios y cuartos do asep pars el

mhm’m

HANCAR GINCRALR

A eontinuacién del smterior, en su miema alinescidn y & wns
distancia de 12 metres se situard el Hangar Gemersl de 3.000 m2,
~de superficle cubierta, en tres naves con frente de 50 metros pe
ra ma do ollas y doe de 25 metros do fremte, con 1o cual se pue=
den alojer cualquiera de los tipes de avidn hoy normsles em vuelo,
que pudiersn tomer tierrs en el Aerddromo.

Formmndo calle con los mmteriores, & 100 metros de ellog y em
fremte al hangay destinade a taller, se situard ¢l hangar desti-
nado a porvicio do svicnotes, planeadores y velerce del seroclub,
ol cunl ird provisto de un pegueiio teller y almacenecs asi como
vostuarios y cunrtos do ase0 para coballeros y sefiores. iete hangay
se proyecta do doe naves de 400 m2,

AEROCLUBS

Finalsente, se proyecta un edificio para Aeroclubd situasdo em el
éngulo 5% de lus plstas de vusle gue vendrd & estar constitufde
por un edificie de dos plantas provisto de un torredm construfde
en plan de galeria ¢ mirador con vietas a todos los vientos,



Imte edificio re proyoctard con todse les nocepidades que
ectos olementos deportives necesiten perfoctsmente eubiertas,
¥ teniendo afemds en cuenta que por sus dinensicnos oe e oepe-
ropr eoté termincde sntes que el edificio prineipal del Aerepusre
mmmw.munmwmmm
atender a las extrictas necesidades del tréfice. ‘

ioe edlificios Jdestinedos & Jefatura y Estacidn de Viajeros y
el pebelidn del Aeroclub, se construirdn en guc dog plantas ine
feriores sobre una estructura de hormigdén armede y cubiertos cen
teja drobe scbre tendido plame tembidn de hormigén, en cembio
eus tercerass plantae (torrecnes) se cudirirdn polamente con W one
tremado de madora que sororterd un tejedo tambidn de teja drabe
tendida scbro enlatado do madera con su correspondicntio eielo
™0, & £In de podor ingtsler en ectos torrecnes aparetos redio-
goniondtricos.

iae paredos de carge serén de mamnosteria ordinarie revistien-
@oce loc fachadsn con chapesdos de sillerfe. |

Ia tabiquoria interior serd de ladrillo on los espesores que
cadn capo aconsoje.

la carpinteris de puertas y ventunse sord motdlica o de madera
de castefio segin ol local on que ostéd ingtalada y destine a que
ze haym de dor 2]l mismo.

Is labrs de las fechadss y demds sitios donde la sillerfa quode
al descubierteo serd fins, lise o oon los decorados y moldures que
a2l hacer ¢l proyecto definitive de setos edificios se devidas,
igualmente se decidird al hacer el proyecto cual ha de ser el do-
corade y acubado final de loe interiores.

mmmm«un.z-,mw-.m.
quo go ingtelen habrdn de hacerso con el méximo culdado s fin de
- evitay en lo posible lse ultericres averiss y deficliencias de fune

fioneriento.



El edificio destinado & servicie de combustibles, parecaidas,
extintores de incendios y cocheras, se congtruird tambidn con
extruetura de hornisén armede y cubierta de fibrocemento sobre
paredese de memposterfs con tabiguerfs de ladrille, debiende ir
todo 1o convenientomente rebocade y enlucido, tanto exterior como
intericrnonte, con meteriales hidwéfugos.

fu carpinterfa serd motdlica en ventsnag y de madera de cape
talio en las puertss interiares y exteriores. _

Iop pavinentos sordn de horaigdn en mase enlucido y acebade
superiornente. » ,

Tento el edificic destinndo & talleres como los restantes hane
geren s¢ concirulrdn com paredes de memposterfa y cubierta do oX~
tructura metdlice soportando tsmbidn tejado de fibrocemento.

Las pusrtes de los hangares habrdn de ser motdlicas y, como es
natursl, estardn provistes de sue correspondientes gulas y eparse
tos do rodadure que permitan la maniobra de las wismas.

1 7y - o g
BEARS oo e SREUIAS

Exdstiendo mltitud de mementicles en les proxisidades del
Aovopuorto los cuales dan origen &l ric Legares, se propone cap-
tor elgmno de ellos ¥y ssf obtoner la camtidad de ague necesaria
para ol porvicio de todes los instelacionos gque lo integren. Cen
gbjoto do tener asopmrade el sgua pare log momentos de mayor Cn-
sung, oo propane la eomstruceidn en el punto sefinledo en el plemo
(fioure n'ime 4), de wn deplaito de hormigén srmado, colocado i
rectanento eobre 1a cubierts de un pequelio edificio donde ge pue=
den instalar ol grupo de trancformmcidn y electrdgens, de mamera
que al estar el depdeito a una cote sproximeda de 260 metros,
slempre estaxd 8 altuwra superior que ol punto mas clsvado de cuale
quiare de lsp edificacicnes gue ee proyectan en el Aercpusrto y
por lo tento plempre garantiserd le llsgads de este elemento a
todos loe lugares donde pudiera per necesurio.
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ALUEBRADO ,
Los tendidoe de conductores para la instalacidn de alusbrade

¥ transporte de energfa a los talleres y dends servicioce que lo

precisen oo conetruirdn pubterrdneos, alojados en condiuctores

de tubos de fibrocemento enbebidos en hormigdén on mass y provis-
tos del nfmero de registros necessrios pars poder efectuar todas
mwmmmmmawpm—-

Jose

bl IAIUR

Aprovechando ol antiguo ecloctor practicable, del drenaje, hoy
yu conotrufdo por la explenada donde se proyecten los hangares
y talleres, pare hager la rocogida de aguse neogreg so construird
en gu ectunl depagte wn foso séptico y cdmara de depurecidn cepas
pare tolop loo pervicios; amtes de la ccometida do esta cdmara oe
colocard un aliviadero de tal manera que en ol caso de lluvias
de algme smagnitud las sguas blancag scan vertidee directanente
al exterior no llegando s inundar lse cdmaras de depurncidén bao-
toreoldcica.

2

ERECIOES _

Al hacer la tasacidn de los dietintos elementos que integran
esia obra, nos hemos apoyade en los preciocs medios glodbales que
viensn & rogiy en lo comstruccidn en la ciudad de Vige y sus al-
redodores, an ol momento deo redectar este nteproyecto y son los
que figuren en ol documento corrcependiente.

INST LACIONES (7 PROTECCICH LU VUK

_ Bo correspondiendole & la Jefatura del Servicio de Cbras redec-
tar ol proyecto de Instalaciones de Proteceidn de Vuele, eino que
anmmo—muwh«mumm-m-
proyecto algme destinalo & cubrir esta necesidad, pero se prevé
en prosupuceto un gastc global de 4.000.000,00 de pesetas.




ERROCIACLORTS, -
B0 la figure nfmoro 54 se sofiala tode lo zoma que se considera
necesarie expropiar pare le total terminnecidn do la cbre; en esa
figwa se sefisla tanbidn la zona que ye se ha expropliade.
lie teniandose en cumnta pu valoracidn, por estor este nte-
proyecto dertinade sl Minigterio del Adre y correspenderle sufro-

gor oste gasto al Nxemo. Aywntamiente de la ciuded de Vigo.

ERESUPUES IO
' Importa el presupuscto total de estes cbras en su Ejecucidn
Matorial 1s cantidad de CINCUENTA MILLONES TRESCIENPAS OCHENZA
¥ NUBVE MIL QUINIENTAS CUARENTA PESETAS (so.m.u_o.oo).

o se seiisla plaso de ejecucidn por estimarse que, dsdo el co=
rédctor global de este inteprayecte, seguremente serd subdividido
on dgtinton lotes sl dispomer la redoccidn de los proyectos
defindtivon peretsles de las obras quo 1o integren en su tote-
el

vy e
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- José Tarice Mdrques -
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